A)

(B)

Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode — 155. Sitzung. Berlin, Mittwoch, den 22. April 2020

19211

Dr. Gesine Lotzsch

ben, Boni ausschiitten bzw. den Riickkauf von Aktien
ermdglichen. Werden Sie sich fiir so ein Vorgehen inner-
halb der Bundesregierung einsetzen?

Jens Spahn, Bundesminister fiir Gesundheit:

Frau Kollegin, die Rahmenbedingungen fiir die bereits
in Auszahlung oder Umsetzung befindlichen Forderpro-
gramme des Bundes sind bekannt, die Kriterien dafiir
auch, und dem ist nichts hinzuzufiigen.

Dr. Gesine Lotzsch (DIE LINKE):

Ich habe eine Nachfrage. — Vielen Dank, Herr Minis-
ter. — Herr Président! In der vergangenen Woche, als die
MaBnahmen beschlossen wurden, haben ja Vertreter aller
Fraktionen, auch der Fraktionen, die Sie tragen, also der
Union und der SPD, gesagt: Wir werden sicher auch
Fehler machen, und wir miissen schnellstmdglich diese
Fehler korrigieren. — Sind Sie nicht mit mir der Auffas-
sung, dass es ein Fehler ist, an Unternehmen, die jetzt
Dividenden ausschiitten, Boni oder Aktienriickkauf er-
moglichen, Staatshilfen auszuzahlen?

(Beifall bei der LINKEN)

Jens Spahn, Bundesminister fiir Gesundheit:

Ich wire, Frau Kollegin, mit Thnen einer Meinung,
dass man das wahrscheinlich in dieser Pauschalitit gar
nicht beurteilen kann, sondern dass man sich die Situa-
tion etwas individueller und spezifischer anschauen
miisste.

Bei etwas anderem bin ich ausdriicklich Threr Mei-
nung — das will ich auch grundsitzlich zu anderen Debat-
ten, etwa auch gerade zur Maske und anderem, sagen —,
dass wir ndmlich miteinander in ein paar Monaten wahr-
scheinlich viel werden verzeihen miissen, weil noch nie —

(Lachen bei Abgeordneten der LINKEN)

—ja, Sie mogen lachen; ich will es trotzdem mal sagen —
in der Geschichte der Bundesrepublik und vielleicht auch
dartiber hinaus in so kurzer Zeit unter solchen Umsténden
mit dem Wissen, das verfligbar ist, und mit all den Un-
wigbarkeiten, die da sind, so tiefgreifende Entscheidun-
gen haben getroffen werden miissen; das hat es so noch
nicht gegeben. Ich bin immer ganz neidisch auf diejeni-
gen, die schon immer alles gewusst haben.

Wir haben in den letzten Wochen alle gemeinsam viel
dazugelernt, auch {iber dieses Virus und iiber manche
Folgen von Entscheidungen. Ich bin mir sicher: Jenseits
von Politik wird auch fiir die Gesellschaft, selbst fiir
Virologen und Wissenschaftler, eine Phase kommen, wo
wir alle im Nachhinein feststellen werden, dass man viel-
leicht an der einen oder anderen Stelle falschgelegen hat
oder an der einen oder anderen Stelle Dinge dann noch
mal korrigieren und nachsteuern muss. Das finde ich in
einer Zeit wie dieser vergleichsweise normal. Wenn wir
da ein Grundsatzverstdndnis hétten, dass das in einer Zeit
solcher Unwigbarkeit dazugehort, dann wire das schon
mal ein wichtiger Schritt.

(Beifall bei der CDU/CSU sowie bei Abge-
ordneten der SPD)

Prasident Dr. Wolfgang Schéuble:

Stefan Gelbhaar, Biindnis 90/Die Griinen, stellt die
nichste Frage.

Stefan Gelbhaar (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN):

Ich mochte den Bundesverkehrsminister Scheuer be-
fragen. — Sie haben in Threm Eingangsstatement sehr
schon dargestellt, dass man als Staat Ge- und Verbote
kontrollieren muss. Ich finde, vor der Kontrolle muss
iiberhaupt erst mal das Ermoglichen des Einhaltens von
Ge- und Verboten stehen. In dem Kontext mdchte ich Sie
gerne befragen.

Wir haben die Situation, dass auf den Ful3- und auf den
Radwegen hiufig das Abstandsgebot von 1,5 Metern, das
von der Bundesregierung — von allen anderen zu Recht
auch — ja hiufig formuliert wird, platzbedingt schlicht
und ergreifend nicht eingehalten werden kann. Nun ist
es so, dass zum Beispiel die Stadt Briissel in Belgien sehr
krasse Maflnahmen ergriffen hat, indem man gesagt hat:
Okay, dann miissen wir halt das Innenstadtzentrum vom
Autoverkehr befreien. — In Berlin sind deswegen Pop-up-
Bike-Lanes entwickelt worden. Es wird tiberlegt, ob man
tempordre Spielstral3en einfithrt usw. usw. An Sie als Ver-
kehrsminister daher die Frage: Wie werden Sie das unter-
stiitzen? Die Situation ist so, dass die StVO-Novelle am
Montag in Kraft tritt. Reicht die StVO dafiir? Oder was
werden Sie sonst tun, damit dieses Abstandsgebot im
offentlichen Raum eingehalten werden kann?

Andreas Scheuer, Bundesminister fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur:

Bei der StVO haben wir ja schwer gerungen; sie wurde
ausgearbeitet vor der Coronazeit. Ich glaube, wir miissen
auch eine Ebene finden, die der Kollege Spahn zutreffend
angesprochen hat, ndmlich auBlerhalb von Gesetzen und
Regelungen einfach den gesunden Menschenverstand an-
zuwenden und auch das Thema Riicksicht zur Geltung zu
bringen. Ich stelle schon fest, dass die Biirgerinnen und
Biirger mit ihrer personlichen Einstellung im Alltag oft
weiter sind, als es manche politische Diskussion hergibt.

Ich werde alles unterstiitzen, sofern es gute Ideen ent-
hilt. Ich habe davon gelesen, was verschiedene Stédte
machen, was verschiedene Bundeslander machen. Ich
glaube, da miissen wir auch auf Sicht fahren. Schauen
Sie, wir haben unbiirokratisch agiert, als plotzlich der
§ 23 der StraBenverkehrs-Ordnung in den Blickpunkt
kam, und zwar in Bezug auf das Tragen von Mundschutz
am Steuer. Dies betrifft vor allem das Pflegepersonal, die
Busfahrer etc. Da werden wir jetzt mal auf Sicht fahren —
durch die Coronakrise durch. Trotzdem miissen wir noch
mal grundsétzlich dariiber reden, wenn die Debatte gleich
bleibt und der eigene Schutz im Vordergrund steht. Also,
ich bitte an dieser Stelle, in dieser akuten Situation um
Riicksicht. Man mdge nicht jeden Paragrafen herumdre-
hen, sondern einfach mit gesundem Menschenverstand
durch die Welt laufen, und das mit Abstand zum anderen.

Prasident Dr. Wolfgang Schauble:
Nachfrage Kollege?
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Stefan Gelbhaar (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN):

An dieser Stelle mochte ich konkret fragen. Auch die
Stadt Wien hat ja quasi gesagt: Okay, wir miissen insbe-
sondere dem FuBverkehr den Raum geben. An vielen
Orten in der Bundesrepublik ist es so, dass die Fulwege
extrem eng sind; sie sind manchmal nicht mal einen Me-
ter breit. Deswegen noch mal an Sie die Frage: Was
werden Sie jetzt tun, damit das Abstandsgebot nicht nur
von irgendjemandem kontrolliert wird, sondern iiber-
haupt erst mal ermdglicht wird?

(Beifall bei Abgeordneten des BUNDNIS-
SES 90/DIE GRUNEN)

Andreas Scheuer, Bundesminister fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur:

Ich habe in den letzten Wochen schon mehrere Ge-
sprache mit den kommunalen Spitzenverbdnden und mit
den Verkehrsministern aller Bundeslédnder gefiihrt. Ich
werde das gerne mitnehmen.

Aber es wird doch jetzt nicht vom Bund der Biirger-
steig in Berlin-Mitte vermessen werden. Das meine ich
damit. Wenn vor Ort eine Entscheidung zum gegenseiti-
gen Schutz und zur gegenseitigen Riicksichtnahme ge-
troffen wird, dann ist das okay. Ich nehme Thr Anliegen
gerne in eine entsprechende Schalte mit hinein. Ich werde
noch mal mit den kommunalen Spitzenverbianden darii-
ber reden, wie man sich das vorstellt. Aber entsprechend
Threr Frage und so, wie Sie Thre Politik die letzten Jahre
und Jahrzehnte ausgerichtet haben, denke ich mal, dass
Sie eher darauf fixiert sind, generell den Autoverkehr aus
den Stédten zu verbannen, um FuBgéngern und Fahrrad-
fahrern moglichst viel Raum zu geben. Das will ich mit
der Coronakrise nicht verbunden sehen. Das darf nicht
die Folge davon sein. Wie gesagt, jeder Verkehrstrager
hat seine Berechtigung, auch die Autofahrer.

(Beifall bei der CDU/CSU sowie bei Abge-
ordneten der AfD und der FDP)

Prasident Dr. Wolfgang Schéuble:
Danke sehr. — Zusatzfrage: Frau Haelmann.

Britta HaRelmann (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN):

Herr Scheuer, Sie kdnnen doch nicht ernsthaft glauben,
dass Sie mit einer Grundsatzdebatte iiber die Frage, wel-
che Position die Griinen zum Individualverkehr und zum
OPNV haben, hier im Plenum iiberdecken konnen, dass
Sie bei den Themen von Herrn Gelbhaar anscheinend
vollig blank sind.

(Beifall beim BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Wir haben Sie gefragt — ich hitte gerne mal eine Ant-
wort darauf —: Was haben Sie denn mit den kommunalen
Unternehmen besprochen? Wie gehen Sie mit der OPNV-
Situation um? Wie sollen solche Fragen, die Herr Spahn
gerade in seiner Antwort an Frau Lotzsch behandelt hat,
beantwortet werden? Es geht um schwierige Abwégungs-
fragen wie Einhaltung der Sicherheitsabstinde, des In-
fektionsrisikos und -schutzes und gleichzeitige Nutzung
des offentlichen Personennahverkehrs. Welche Gedanken
haben Sie sich denn dariiber gemacht? Wie soll das ge-

lingen? Da so eine billige Antwort zu geben, nach dem
Motto ,,Sie waren immer schon gegen Individualver-
kehr*, zeigt doch nur, wie blank Sie bei dem Thema sind.

(Beifall beim BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Andreas Scheuer, Bundesminister fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur:

Frau HaBelmann, ich weil} nicht, warum Sie jetzt so
eine Schirfe da reinbringen.

(Lachen beim BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Wir kennen uns schon ziemlich lang, Herr Gelbhaar und
ich, und auch seine politische Ausrichtung kenne ich.
Meine Bemerkung war ein Kommentar, der in seiner
politischen Ausrichtung real ist. Ich habe einfach vermu-
tet, dass er tiber diesen Umweg den Autoverkehr aus den
Stadten bringen will.

Aber noch mal — Sie sind ja keine ausgewiesene Ver-
kehrspolitikerin — Der Bund zahlt nicht fiir den OPNV
vor Ort, sondern wir gewahrleisten mit Regionalisie-
rungsmitteln die Organisation des OPNV. Genauso wer-
den wir keinen Biirgersteig in Berlin oder in Castrop-
Rauxel planen, sondern das macht die Stadt vor Ort.
Das heif3it, wir haben mit den kommunalen Spitzenver-
bénden jetzt intensiv dariiber geredet, um die Vorkehrun-
gen, die die Bundesregierung mit den Ministerprisiden-
ten vereinbart hat, auch einzuhalten. Es kamen einige
Anliegen der kommunalen Spitzenverbinde, beispiels-
weise zur Schiilerbeférderung, zu vielen Dingen, die ver-
giitet werden miissen. Aber die Organisation selber wird
vor Ort vorgenommen, ndmlich von den Kommunen oder
von den Bundesléndern.

Prasident Dr. Wolfgang Schéauble:

Nachfrage, Frau Kollegin HaBelmann. Sie haben 30 Se-
kunden. Das gilt auch fiir die Antwort des Ministers.

Britta HaBelmann (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN):

Alles klar. — Also, wahrscheinlich weill Herr Scheuer
nicht, dass ich diec Regionalisierungsmittel im VA ver-
handelt habe; aber das macht nichts. Er war nicht dabei,
ich schon.

(Beifall bei Abgeordneten des BUNDNIS-
SES 90/DIE GRUNEN)

Meine Frage: Was wollen Sie in den Gespriachen zwi-
schen Bund und Lindern iiber die hohen Einnahmeaus-
falle bei den kommunalen Unternechmen ganz konkret
anbieten?

Andreas Scheuer, Bundesminister fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur:

Das haben wir ganz konkret gesagt. Zum Ersten liegen
wir bei den Regionalisierungsmitteln mit 8,6 Milliarden
Euro auf Rekordniveau. Da legt diese Bundesregierung,
diese GroBie Koalition, noch mal 5,4 Milliarden Euro in
den ndchsten Jahren drauf — vor Corona. Das ist der
Finanzrahmen an dieser Stelle.

Das Zweite ist: Wir haben in einer Schalte mit den
Léanderverkehrsministern ausgegeben, dass die Regional-
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Bundesminister Andreas Scheuer

isierungsmittel auch fiir Verkehre zur Verfiigung stehen,
die momentan nicht geleistet werden kénnen, um den
Unternehmen — nicht nur den kommunalen Unterneh-
men, sondern auch den Verkehrsbetrieben, den Privaten —
Sicherheit zu geben. Dem angeschlossen haben sich eini-
ge Bundeslédnder, die dazu auch finanzielle Sicherheit den
Unternehmen geben, die nicht in den Bankrott rutschen
diirfen. Das heift, wir sichern jetzt gerade die Unterneh-
men ab, obwohl sie die Verkehre momentan gar nicht
leisten konnen und leisten miissen.

In der néchsten Phase — jetzt — reden wir zusammen mit
den Bundesldndern dariiber, wie die Hygiene- und die
Vorsichtsma3inahmen beim Personentransport, bei der
Personenbeforderung ausgestaltet werden. An dieser
Stelle sind wir im Gespridch mit den kommunalen Spit-
zenverbinden und den Linderverkehrsministern, um die
Vorkehrungen, die die Ministerprésidenten mit der Bun-
desregierung beschlossen haben, einzuhalten.

Prasident Dr. Wolfgang Schéuble:

Danke sehr. — Die néchste Frage stellt der Kollege
Andreas Mrosek, AfD.

Andreas Mrosek (AfD):

Danke, Herr Prisident. — Herr Minister, nicht die See-
schifffahrt, sondern die Luftverkehrswirtschaft: Folgen
Sie der Einschitzung verschiedener Experten und auch
der AfD-Bundestagsfraktion,

(Lachen bei Abgeordneten der CDU/CSU, der
SPD, der FDP, der LINKEN und des BUND-
NISSES 90/DIE GRUNEN)

dass im Verkehrssektor gerade die Luftverkehrswirt-
schaft von der Coronakrise sehr getroffen wird und diese
Branche unwahrscheinlich leidet? Wenn ja, ist die Frage,
ob Sie dann eine Initiative starten wiirden, um die Ticket-
steuer abzuschaffen; denn die schadet diesem Wirt-
schaftszweig.

Andreas Scheuer, Bundesminister fir Verkehr und
digitale Infrastruktur:

Unser Ansatz ist ein anderer, namlich dass die Luftver-
kehrswirtschaft zum einen von der infrastrukturellen Sei-
te her unterstiitzt wird — das heiflt die Flughéfen, auch die
kleineren Flughéfen, die groBen Flughéfen, die Deutsche
Flugsicherung, also das System der Luftverkehrswirt-
schaft — und dass auf der anderen Seite die Airlines unter-
stiitzt werden. Da wird es auch fiir die Airlines Hilfen
geben.

Ich glaube, dass wir in eine sehr schwierige Phase der
europdischen und globalen Luftverkehrswirtschaft ge-
hen. Vielleicht hat sich der eine oder andere schon mal
Gedanken gemacht, wie sich das zusammenruckeln oder
ordnen kann. Ich bin der Auffassung, dass wir eine komp-
lette Neuordnung der Luftverkehrswirtschaft in der Welt
bekommen; es werden auch einige vom Markt ver-
schwinden. Deswegen miissen wir als Deutsche schon
auch cine gewisse Wagenburgmentalitdt an den Tag le-
gen, um unsere Unternehmen zu schiitzen; da gibt es Ge-
sprache. Denn wir brauchen natiirlich auch nach Corona
eine leistungsfahige Luftverkehrswirtschaft.

Auf der anderen Seite gibt es die unterschiedlichen
Strukturen der Flughédfen: die ganz grofen, die unter-
schiedlich strukturiert sind, aber auch die Regionalflug-
hifen. An dieser Stelle bieten wir Moglichkeiten an, diese
Infrastruktur zu sichern. In den Gesprichen, die laufen,
haben wir vor allem im Blick, wie wir direkt unterstiitzen
koénnen, direkt schiitzen konnen. Aber die Luftverkehrs-
wirtschaft ist bis auf 2 bis 3 Prozent, wenn ich jetzt ein-
mal die Luftfracht wegnehme, zusammengebrochen, und
das bereitet mir schon ziemlich viele Sorgen.

Prasident Dr. Wolfgang Schauble:
Zusatzfrage? — Danke, nein.

Ich will noch einmal ausdriicklich sagen, weil es offen-
bar Missverstindnisse gibt: Jeder Fragesteller kann je-
weils einen der beiden Minister befragen. Es wird hier
so ein bisschen nach Runden gemeldet, und ich fiirchte,
dass vom Zeitablauf her die zweite Runde eher nicht
stattfindet. Deswegen habe ich gesagt: Sagen Sie bitte,
wen Sie fragen.

Jetzt stellt die ndchste Frage die Kollegin Marja-Liisa
Vollers, SPD.

Marja-Liisa Vollers (SPD):
Herr Président, herzlichen Dank. — Meine Frage richtet
sich an den Bundesminister Scheuer.

Ich hétte eine Frage zum konkreten Termin der Be-
kanntgabe des finalen Gutachterentwurfes zum Deutsch-
land-Takt. Die Kollegen der Griinenfraktion, aber auch
ich als einfache Abgeordnete haben mehrfach IThr Minis-
terium gefragt, wann dieser Termin denn nun stattfindet.
Er wurde aus verschiedenen Griinden immer weiter nach
hinten verschoben. Und wenn man dann ein bisschen
recherchiert, findet man heraus — ohne dass dazu aus
Ihrem Haus konkrete Hinweise gekommen sind, zumin-
dest was mich als Abgeordnete betrifft —, weshalb die
Verzogerung zustande gekommen ist. Ein Hinweis findet
sich auf der Homepage der Initiative Deutschland-Takt,
mit der Sie als Bundesverkehrsministerium ja auch sehr
gut hinsichtlich des Deutschland-Taktes kooperieren. Die
Verzogerung liege — ich zitiere jetzt einmal aus der Seite —
mit Hinweis auf einen sogenannten Insiderkreis an den
»Wirtschaftlichkeitsberechnungen grofler Neubauprojek-
te®.

Von daher meine Frage: Konnen Sie diese sogenannten
Insiderinformationen als korrekt bestitigen? Und wenn
Sie das nicht kdnnen: Woran lag es denn genau, dass
der Termin der Bekanntgabe des Deutschland-Takts so
weit nach vorne verschoben wurde, von Frithjahr auf
Sommer? — Herzlichen Dank.

Andreas Scheuer, Bundesminister fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur:

In der Tat hatten die Berechnungen der Wirtschaftlich-
keit dies zur Folge. Wir haben ja gesagt: ,,Mitte 2020
wollen wir das vorlegen®, und das bleibt auch so. Ich
habe auch keine anderen Riickmeldungen vom Bahn-
beauftragten der Bundesregierung, der sich da intensiv
reingearbeitet hat. Es sind ja auch nur ein paar Wochen.
Man muss auch dazusagen: Wir haben eine sehr spezielle
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