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Die Ergebnisabfiihrung der Schenker AG an die Deut-
sche Bahn AG (DB AG) belief sich im Jahr 2018 auf
152 Millionen Euro. Hinzu kommen 50 Millionen Euro
Dividendenausschiittung der Arriva plc. und 36 Millio-
nen Euro von zwei Gesellschaften, die dem Geschéfts-
feld DB Schenker zuzuordnen sind, aber nicht Tochter-
gesellschaften der Schenker AG sind.

Nach Angaben der DB AG ergeben sich auf Basis der
damaligen Kaufpreiszahlungen und unter Beriicksichti-
gung der Ergebnisabflihrungen und Ausschiittungen an
die DB AG folgende ,,Schuldenstinde:

DB Schenker: EUR +244 Millionen (Guthaben)

Arrivaplc:  EUR -1 697 Millionen.

Frage 56
Antwort

des Parl. Staatssekretirs Enak Ferlemann auf die Frage
der Abgeordneten Marja-Liisa Véllers (SPD):

Handelt es sich bei den Trassenvarianten entlang der A 2
und entlang des Mittellandkanals, die aktuell fiir den Bahn-
ausbau der Bahnstrecke Hannover—Bielefeld seitens des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur gepriift
werden, um zwei unterschiedliche Trassenvarianten oder um
eine (vergleiche Plenarprotokoll 18/85, Seite 10413 und Sei-
te 10474)?

Wie bereits in der Fragestunde der 88. Sitzung des Deut-
schen Bundestages am 20. Mirz 2019 erldutert, sind im
Zuge der Planung durch den Vorhabentriger alle im Sin-
ne der verkehrlichen Aufgabenstellung sinnvollen Tras-
senvarianten zu untersuchen. Dabei wird eine mogliche
Biindelung von Verkehrswegen beriicksichtigt. Erst mit
abgeschlossener Planung der verkehrlichen und betriebli-
chen Aufgabenstellung kann ein konkreter Suchraum fiir
mdgliche Trassenvarianten festgelegt werden.

Frage 57
Antwort

des Parl. Staatssekretérs Enak Ferlemann auf die Frage
der Abgeordneten Marja-Liisa Véllers (SPD):

Wie will man die Wirtschaftlichkeitstiberpriifungen ver-
schiedener Trassenvarianten flir den Ausbau der Bahnstrecke
Hannover—Bielefeld vergleichbar machen, wenn sie aus ver-
schiedenen Jahren stammen (Nutzen/Kosten-Verhéltnis)?

Die Vorzugsvariante wird auf Grundlage der dann
geltenden Verkehrsprognose erneut gesamtwirtschaftlich
bewertet. Eine Vergleichbarkeit mit dlteren Bewertungen
ist in der Regel nicht gegeben und auch nicht notwendig.

Frage 58
Antwort

des Parl. Staatssekretérs Enak Ferlemann auf die Frage
des Abgeordneten Torsten Herbst (FDP):

Auf wie viel Euro beliefen sich die Vertragsstrafen fiir Ver-
spatungen oder andere Leistungsausfille, die das Unterneh-
men DB Regio im Jahr 2018 an die 27 Aufgabentriger der
Lander fiir den Schienenpersonennahverkehr leisten musste,
und wie verteilen sich diese Vertragsstrafen auf die einzelnen
Aufgabentriger fiir das Jahr 2018?

Nach Auskunft der DB AG kann die DB Regio kei-
ne Angabe zu den Vertragsstrafen fiir Verspdtungen oder
andere Leistungsausfille fiir 2018 machen, da die Ab-
rechnung der Verkehrsvertrige zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht abgeschlossen ist. Eine Aufschliisselung der
Vertragsstrafen nach Léndern bzw. Aufgabentrigern
kann nur mit Zustimmung der Lander bzw. der von ihnen
bestimmten Aufgabentriger erfolgen. Eine solche Zu-
stimmung kann erst nach der Schlussrechnung eingeholt
werden.

Frage 59
Antwort

des Parl. Staatssekretirs Enak Ferlemann auf die Frage
des Abgeordneten Stefan Gelbhaar (BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN):

Wann legt die Bundesregierung entsprechend dem Koali-
tionsvertrag zwischen CDU, CSU und SPD einen konkreten
Vorschlag zur fahrradfreundlichen Strafenverkehrs-Ordnung
(StVO) vor, und welche Konsequenzen zieht die Bundes-
regierung aus den Forderungen nach einer Erweiterung der
Experimentierklausel (§ 45 Absatz 1 Nummer 6 StVO) dahin
gehend, dass es Kommunen zukiinftig leichter moglich ist,
verkehrliche MaBnahmen testen zu kénnen, um Erkenntnisse
iiber Erhohung von Sicherheit und Attraktivitdt des Rad- und
FuBverkehrs gewinnen zu kénnen und um aufbauend auf die-
sen Erkenntnissen perspektivisch StVO und Verwaltungsver-
ordnung (VwV-StVO) fuB- und fahrradfreundlich weiterent-
wickeln zu konnen?

Die Forderung des Radverkehrs ist der Bundesregie-
rung ein wichtiges Anliegen. Dies betrifft insbesondere
die Schaffung der Infrastruktur, die Fortschreibung des
Nationalen Radverkehrsplanes und die Geltung von Ver-
kehrsregeln, die einen sicheren Radverkehr ermdglichen.
Seitens des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) erfolgen die Priifung und gegebe-
nenfalls die Fortschreibung der StraBenverkehrs-Ord-
nung (StVO) unter Beriicksichtigung wissenschaftlich
fundierter Erkenntnisse und bewéhrter Praxiserfahrun-
gen. Neuere Entwicklungen sowie deren Auswirkungen
auf den Radverkehr und andere Verkehrsmittel werden
beriicksichtigt. Dadurch wird ein wichtiger Beitrag zu
mehr Verkehrssicherheit geleistet.

Die Einleitung einer StVO-Novelle mit dem Schwer-
punkt Radverkehr einschlieBlich der Schaffung einer
Innovationsklausel fiir rtlich und zeitlich begrenzte Pi-
lotprojekte wird zurzeit gepriift. Das BMVI wird die von
der Arbeitsgruppe ,,Radverkehrspolitik* der Verkehrsmi-
nisterkonferenz vorgelegten Vorschldge in die Priifung
der Radverkehrsvorschriften der StVO einbeziehen.

Frage 60
Antwort

des Parl. Staatssekretéirs Enak Ferlemann auf die Frage
der Abgeordneten Annalena Baerbock (BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN):

Wird es nach dem am 29. Mérz 2019 vorgestellten Zwi-
schenbericht der Arbeitsgruppe 1 der Nationalen Plattform
Mobilitdt einen Abschlussbericht geben, und, falls ja, wie sieht
der genaue Zeitplan diesbeziiglich aus?
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